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1. Introducere
Prezentul document reprezinta un raport privind planurile de actiune elaborate de catre SC Cepstra Grup SRL
pentru CNCF ,CFR" - SA, tindnd seama de cartarea strategicd de zgomot pentru tronsonul de cale ferat[
principala Rosiori Nord—Filiasi — an de referinta 2016.

2. Descrierea sectorului de cale ferata si a suprafetelor inconjuratoare
Tronsonul Rosiori Nord — Filiasi este identificat drept cale ferata principala cu trafic mai mare de 30000 de
treceri de trenuri pe an, fiind mentionat in Anexa la HG nr. 944/2016 penfru modificarea si completarea
HG nr. 321/2005 privind evaluarea gi gestionarea zgomotului ambiant — Tabelul nr. 3 —pozitia nr. 5, legislatie Tn
vigoare la data semnarii contractului RUIC nr. 27/25.04.2018.

Lungimea liniei CF principale din interiorul aglomerarii Craiova este de aproximativ 13,2 km, restul tronsonului
aflandu-se in exteriorul aglomerarii.

Vecinatatile tronsonului de cale feraté principala — dinspre Rosiori Nord spre Filiasi - sunt dupa cum urmeaza:

o In exteriorul aglomerdrii Craiova, dinspre Rosiori, calea ferata principala stribate, margineste sau trece

prin apropierea urmatoarelor localitati:

= judetul Teleorman: municipiul Rosiori de Vede — spre limita de nord a UAT, unde se afla gara Rosiori
Nord (capat de tronson); Maldaeni — UAT Maldaeni;

= judetul Olt: Mihaesti — UAT Mihaesti; Radomiresti — UAT Radomiresti; Daneasa — UAT Daneasa;
Draganesti Olt — UAT Draganesti Olt; Farcasu de Jos — UAT Farcasele; municipiul Caracal — UAT
Caracal; Frasinetu — UAT Dobrosloveni;

= judetul Dolj: Ciocanesti — UAT Diosti; Zanoaga, Leu — UAT Leu; Cosoveni — UAT Cosoveni; Carcea
— UAT Caércea.

o In interiorul UAT Craiova (judetul Dolj), calea ferata principald se invecineaza preponderent cu zone
rezidentiale cu structura continua si cu zone industrial-comerciale si — in mai micad masura si in special
la Est de calea ferata — cu zone rezidentiale cu structura urbana discontinua densa.
in partea de N si de NV a aglomerdrii, in vecinatatea caii ferate se afla p&suni si terenuri agricole.

o In exteriorul aglomerérii Craiova, spre Filiasi, calea feratd principald strabate, méargineste sau trece prin
apropierea urmatoarelor localitati:

= judetul Dolj: Isalnita — UAT Isalnita; Sitoaia, Bogea, Almaj — UAT Almaj; Cotofenii din Fata — UAT
Cotofenii din Fata; Bradesti, Tatomiresti, Racarii de Jos — UAT Bradesti; Racarii de Sus, orasul
Filiasi — UAT Filiasi

o In zonele dintre localitati, destinatia terenului este de preponderent de teren agricol, pe sectorul dinspre

Craiova spre Filiasi aflandu-se gi suprafete pasuni.

3. Autoritatea sau unitatea responsabila
Compania Nationala de Cai Ferate "CFR" — SA, unitate aflata sub autoritatea Ministerului Transporturilor, este
Managerul de Infrastructura Feroviara din Romania care administreaza si Tntretine infrastructura feroviara
publica si o serie de componente de infrastructura privata. (sursa: http://www.cfr.ro)

4, Cadrul legal. Valori limita
Valorile limita stabilite prin legislatia in vigoare la data semnarii contractului RUIC nr. 27/25.04.2018, pentru
indicatorii de zgomot reglementati pentru sursa reprezentata de traficul feroviar sunt :

. . Valori tinta (VT) Valori maxime permise (VMP)
Indicatori de zgomot L
dB(A) dB(A)
Lzisearanoapte_Lzsn 65 70
Lnoapte_Ln 50 60

Realizarea masurilor din planurile de actiune intra in sarcina autoritatilor competente.

5. Sinteza informatiilor ob{inute prin cartarea zgomotului

Tabel nr. 1 Estimarea numarului de cladiri locuite, locuinte, numarului de locuitori, numarului de scoli si
numarului de spitale, expusgi/expuse la zgomotul de trafic feroviar, parametrul Lzsn - benzile izofone cu ecart
de 5 dB(A)

. Intervalul Cladiri locuite Locuinte Locuitori Scoli Spitale
Zona/Localitatea [dB(A)] [sute] [sute] [sute] [sute] [gute]
55-59 7,46 31,62 77,48 0 0
TOTAL 60 - 64 3,07 20,21 49,53 0 0
Tronson 65 - 69 0,87 6,69 16,41 0 0
Rosiori Nord - Filiasi 70-74 0,08 0,20 0,51 0 0
>75 0 0 0 0 0
55-59 2,12 20,95 51,33 0 0
60 - 64 1,29 16,77 41,10 0 0
Aglomerarea Craiova 65 - 69 0,37 5,63 13,81 0 0
70-74 0,04 0,12 0,30 0 0
>75 0 0 0 0 0
TOTAL Tronson in 55 - 59 5,34 10,65 26,15 0 0
exteriorul aglomerarii 60 - 64 1,78 3,44 8,43 0 0
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Craiova 65 - 69 0,50 1,06 2,60 0 0
70 - 74 0,04 0,08 0,21 0 0

>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,16 0,31 0,77 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,09 0,17 0,42 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,02 0,05 0,13 0 0
Rosiori 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,03 0,13 0,32 0 0

Tn exteriorul 60 - 64 0,01 0,03 0,09 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0 0 0 0 0
Maldaeni 70-74 0 0 0 0 0
>75 0,03 0 0 0 0

55 - 59 0,28 0,80 1,97 0 0

Tn exteriorul 60 - 64 0,09 0,18 0,46 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,04 0,07 0,18 0 0
Mihaesti 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 -59 0,34 0,62 1,53 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,10 0,21 0,53 0 0
aglomerarii - 65 - 69 0,04 0,08 0,21 0 0
Radomiresti 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,25 0,44 1,08 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,01 0,02 0,04 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0 0 0 0 0
Daneasa 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55-59 0,59 1,25 3,07 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,18 0,37 0,91 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,04 0,09 0,24 0 0
Draganesti-Olt 70-74 0,01 0,02 0,04 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,57 0,91 2,24 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,29 0,44 1,10 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,06 0,11 0,29 0 0
Stoenesti 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 -59 0,13 0,32 0,80 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,07 0,11 0,28 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,08 0,16 0,40 0 0
Caracal 70 - 74 0,02 0,05 0,14 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,20 0,40 0,98 0 0

in exteriorul aglomerdirii 60 - 64 0,03 0,07 0,17 0 0
- 65 - 69 0 0 0 0 0
Ciocanesti 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,03 0,05 0,12 0 0

Tn exteriorul 60 - 64 0,01 0,02 0,06 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,01 0,05 0,13 0 0
Zanoaga 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,35 0,77 1,89 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,07 0,16 0,41 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,01 0,02 0,06 0 0
Cosoveni 70 - 74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,43 1,00 2,46 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,12 0,27 0,68 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,04 0,09 0,23 0 0
Carcea 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,13 0,33 0,80 0 0

Tn exteriorul 60 - 64 0,02 0,04 0,11 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0 0 0 0 0
Isalnita 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,04 0,10 0,24 0 0

Tn exteriorul 60 - 64 0 0 0 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0 0 0 0 0
Bogea 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0
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55 - 59 0,06 0,14 0,35 0 0

Tn exteriorul 60 - 64 0,10 0,21 0,53 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,01 0,01 0,03 0 0
Beharca 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 -59 0,26 0,52 1,28 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,06 0,17 0,42 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,01 0,03 0,09 0 0
Cotofenii din Fata 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,48 0,90 2,21 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,14 0,25 0,61 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,04 0,09 0,22 0 0
Bradesti 70-74 0,01 0,01 0,03 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,10 0,11 0,26 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,01 0,04 0,09 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0 0 0 0 0
Tatomiresti 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 -59 0,22 0,38 0,94 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,03 0,07 0,17 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,01 0,02 0,04 0 0
Racarii de Jos 70-74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 -59 0,27 0,35 0,87 0 0

Tn exteriorul 60 - 64 0,09 0,11 0,26 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0 0 0 0 0
Racarii de Sus 70 - 74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

55 - 59 0,42 0,80 1,97 0 0

n exteriorul 60 - 64 0,26 0,44 1,09 0 0
aglomerarii — 65 - 69 0,09 0,14 0,35 0 0
Filiasi 70 - 74 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

Tabel nr. 2 Estimarea numarului de cladiri locuite, locuinte, numarului de locuitori, numarului de scoli i
numarului de spitale, expusi/expuse la zgomotul de trafic feroviar, parametrul Ln - benzile izofone cu ecart de
5dB(A)

. Intervalul Cladiri locuite Locuinte Locuitori Scoli Spitale
Zona/Localitatea [dB(A)] [sute] [sute [sute] [sute] [Eute]

45 - 49 11,51 42,47 104,05 0 0
TOTAL 50 - 54 5,62 26,73 65,50 0 0
Tronson 55 - 59 2,02 16,50 40,42 0 0
Rosiori Nord - Filiasi 60 - 64 0,54 2,06 5,06 0 0
65 - 69 0,09 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0
45 - 49 2,78 25,05 61,39 0 0
50 - 54 1,80 19,05 46,67 0 0
Aglomerarea Craiova 55-59 0,87 14,24 34,90 0 0
60 - 64 0,25 1,43 3,51 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0
45 - 49 8,73 17,41 42,66 0 0
50 - 54 3,82 7,68 18,83 0 0
N . 55 - 59 1,15 2,25 5,52 0 0

TOTAL in exteriorul - - :
. . 60 - 64 0,29 0,63 1,55 0 0
aglomerarii Craiova 65— 69 o 5 o o o
>70 0 0 0 0 0
45 - 49 0,23 0,45 1,10 0 0
n exteriorul 50-54 0,13 0,25 0,61 0 0
aglomerarii — 55 - 59 0,07 0,14 0,34 0 0
Rosiori 60 - 64 0,01 0,02 0,06 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0
45 - 49 0,10 0,22 0,53 0 0
n exteriorul 50 - 54 0,03 0,14 0,35 0 0
aglomerarii — 55 -59 0 0 0 0 0
Maldaeni 60 - 64 0 0 0 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0
n exteriorul 45 - 49 0,55 1,27 3,11 0 0
aglomerarii — 50 - 54 0,22 0,60 1,48 0 0
Mihaesti 55 -59 0,06 0,11 0,28 0 0
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60 - 64 0,02 0,05 0,12 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,53 0,92 2,25 0 0

. orul 50 - 54 0,24 0,46 1,13 0 0
L”gfj;e:rg:: ~ 55- 59 0,07 0,16 0,39 0 0
Radomiresti 60 - 64 0,02 0,04 0,11 0 0
; 65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,80 1,64 4,03 0 0

in exteriorul 50 - 54 0,12 0,20 0,48 0 0
aglomerarii — 55-59 0 0 0 0 0
Daneasa 60 - 64 0 0 0 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,81 1,80 4,41 0 0

n exteriorul 50 - 54 0,41 0,87 2,14 0 0
aglomerarii — 55 - 59 0,13 0,25 0,61 0 0
Draganesti-Olt 60 - 64 0,03 0,07 0,18 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,67 1,18 2,90 0 0

n exteriorul 50 - 54 0,47 0,70 1,71 0 0
aglomerarii — 55 - 59 0,20 0,34 0,84 0 0
Stoenesti 60 - 64 0,03 0,04 0,11 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,19 0,44 1,09 0 0

in exteriorul 50 - 54 0,11 0,25 0,62 0 0
aglomerarii — 55 - 59 0,07 0,12 0,29 0 0
Caracal 60 - 64 0,07 0,17 0,43 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

R 45 - 49 0,26 0,54 1,32 0 0
In exteriorul aglomerarii 50-54 0,15 0,31 0,76 0 0
- 55 - 59 0,01 0,02 0,05 0 0
Ciocanesti 60 - 64 0 0 0 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,06 0,11 0,27 0 0

in exteriorul 50 - 54 0,01 0,02 0,06 0 0
aglomersrii — 55 - 59 0,01 0,03 0,08 0 0
Zanoaga 60 - 64 0,01 0,04 0,10 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

In exteriorul 45 - 49 0,58 1,37 3,37 0 0
aglomeririi — 50 - 54 0,24 0,51 1,24 0 0
Cosoveni 55 - 59 0,03 0,08 0,21 0 0
60 - 64 0,01 0,02 0,04 0 0

65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,67 1,60 3,93 0 0

in exteriorul 50 - 54 0,30 0,70 1,72 0 0
aglomerarii - 55 - 59 0,10 0,22 0,54 0 0
Carcea 60 - 64 0,01 0,03 0,08 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,24 0,50 1,22 0 0

50 - 54 0,08 0,24 0,59 0 0

in exteriorul 55 - 59 0 0 0 0 0
aglomerarii — 60 - 64 0 0 0 0 0
Isalnita 65 - 69 0 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,17 0,36 0,89 0 0

50 - 54 0,01 0,03 0,07 0 0

in exteriorul 55 - 59 0 0 0 0 0
aglomerarii — 60 - 64 0 0 0 0 0
Bogea 65 - 69 0 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0

A . 45 - 49 0,12 0,28 0,70 0 0
L”gf;‘rtnee”r‘;:ﬂ '_ 50 - 54 0,09 0,21 0,52 0 0
Boharca 55 - 59 0,06 0,12 0,29 0 0
60 - 64 0 0 0 0 0

65 - 69 0 0 0 0 0
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>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,29 0,57 1,39 0 0

N . | 50 -54 0,16 0,39 0,96 0 0
aglomersiii - 55 - 59 0,03 0.08 0.21 0 0
Cotofenii din Fati 60 - 64 0,01 0,02 0,05 0 0
’ ’ 65 - 69 0 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,98 1,76 4,32 0 0

50 - 54 0,28 0,52 1,27 0 0

n exteriorul 55-59 0,09 0,17 0,43 0 0
aglomerarii — 60 - 64 0,02 0,05 0,13 0 0
Bradesti 65 - 69 0 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,24 0,16 0,40 0 0

50 -54 0,06 0,11 0,26 0 0

n exteriorul 55 - 59 0 0 0 0 0
aglomerarii — 60 - 64 0 0 0 0 0
Tatomiresti 65 - 69 0 0 0 0 o
>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,19 0,36 0,89 0 0

n exteriorul 50 - 54 0,15 0,28 0,69 0 0
aglomerarii — 55-59 0,01 0,03 0,07 0 0
Réicarii de Jos 60 - 64 0,01 0,01 0,02 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,36 0,53 1,31 0 0

n exteriorul 50-54 0,24 0,30 0,74 0 0
aglomerarii — 55 - 59 0,02 0,02 0,06 0 0
Récarii de Sus 60 - 64 0 0 0 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

45 - 49 0,69 1,32 3,23 0 0

n exteriorul 50 - 54 0,32 0,58 143 0 0
aglomeririi — 55 - 59 0,19 0,34 0,83 0 0
Filiasi 60 - 64 0,04 0,05 0,12 0 0
’ 65 - 69 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0

Tabel nr. 3 Estimarea ariilor, numarului de cladiri, locuinte, numarul locuitorilor, scolilor si spitalelor
expuse/expusi la zgomotul de trafic feroviar pe Calea Ferata Principald, parametrul Lzsn - cu valori mai mari
de 55, 65 si respectiv 75 dB(A)

. Intervalul Aria Cladiri locuite Locuinte Locuitori Scoli Spitale
Zonallocalitatea [dB(A)] [km2] [sute] [sute] [sute] [sute] route]
TOTAL > 55 45,847 11,48 58,74 143,93 0,00 0,00
Tronson > 65 10,720 0,95 6,91 16,92 0,00 0,00
Rosiori Nord — Filiagi > 75 1,781 0,00 0 0,00 0,00 0,00
> 55 3,425 3,82 43,48 106,54 0,00 0,00
Aglomerarea Craiova > 65 1,295 0,41 5,76 14,11 0,00 0,00
> 75 0,215 0,00 0 0,00 0,00 0,00
- . > 55 42,422 7,66 15,26 37,39 0,00 0,00
zgllﬁ";grﬁxgg&ﬂ > 65 9,425 0,54 1,15 2,81 0,00 0,00
> 75 1,566 0,00 0 0,00 0,00 0,00
6. Informatii privind masurile de reducere a zgomotului aflate in desfasurare si informatii

privind proiectele de reducere a zgomotului aflate in pregatire

Principala masura implementata in ultimii ani de CNCF CFR S.A. la scara nationala, cu efect direct in
reducerea zgomotului generat de traficul CF, a constat in corelarea lungimii si rangurilor trenurilor de
calatori cu distanta parcursa, in conformitate cu normele europene privind eficientizarea traficului
feroviar.
in vederea alinierii transportului feroviar de cél&tori la normele europene, incepand cu anul 2012 CFR Célatori a
modificat vechile ranguri de trenuri de calatori care datau din perioada interbelica, dupa cum urmeaza:

Intercity (IC) InterRegio (IR) Regio (R).
Trenurile Intercity trebuie sa ofere servicii suplimentare de transport cu vagoane dormit si/sau cuseta, iar viteza
medie minima este de 55 kilometri pe ora.
Trenurile InterRegio opresc in principalele gari care asigura conexiuni convenabile cu celelalte trenuri de
calatori si circula cu o viteza medie de 45 de kilometri pe ora.
Trenurile de tipul Regio au functia unor trenuri personale pentru ca asigura transportul pentru arii geografice
restranse, la o vitezd de minim 35 kilometri pe ora si de regula nu circula in intervalul orar 23:00 - 4:00.
Trenurile Regio circuléd ca un tren personal, oprind in toate statiile si haltele si circula cu viteza de minimum 35
km/ora, serviciul de clasa | nefiind obligatoriu.
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In vederea eficientizarii traficului, s-a avut in vedere o corelare a sosirilor/plecarilor trenurilor de diferite ranguri
in statiile comune.

Tronsonul de cale ferata principala este inclus in Refeaua trans-europeand de transport (TEN-T), figurénd pe
site-ul Comisiei Europene dupa cum urmeaza:

e Sectorul Filiasi «» Craiova, parte a retelei Ten-T centrala (core network), coridorul Rin — Dunare si
coridorul Orient/Est-mediteranean; cale ferata conventionald care necesitd modernizare.

e Sectorul Craiova <> Caracal, parte a retelei Ten-T centrala (core network), coridorul Rin — Dunare; cale
ferata conventionala care necesita modernizare.

e Sectorul Caracal <> Rosiori, parte a retelei Ten-T centrala (core network), coridorul Rin — Dunare; cale
ferata conventionala care necesita modernizare.

(sursa: Comisia Europeana: Harta interactivd MOBILITY AND TRANSPORT - TENtec Interactive Map Viewer)
Pe site-ul Ministerului Transporturilor, aplicatia WebGIS ,Harta interactiva a proiectelor din MPGT”, figureaza
urmatoarele proiecte care vizeaza tronsonul:

e Viteza sporita, orar cadentat, pe sectorul Bucuresti—Craiova (209 km), cu perioada de implementare
2016-2017; pe acest sector CF se afla portiunea Rosiori Nord — Gara Craiova a tronsonului analizat.

e Modernizarea caii ferate (dubla, electrificata) pe sectorul Bucuresti — Craiova (209 km), cu perioada de
implementare 2021-2025 si statut de proiect in asteptare. Acest sector CF include portiunea Rosiori
Nord — Gara Craiova a tronsonului analizat.

e Modernizarea caii ferate (dubla/simpla, electrificatd) pe sectorul Craiova — Caransebes (226 km), cu
perioada de implementare 2025-2030 si statut de proiect in asteptare. Acest sector CF include
portiunea Gara Craiova — Filiasi, linie dubla, electrificata a tronsonului investigat.

e Modernizarea liniei simpla, neelectrificata Pitesti — Craiova (142 km), cu perioada de implementare
2025-2029 si statut de proiect in asteptare. Acest sector cuprinde si portiunea Gara Craiova — Bordei (~
1,67 km) aflata pe tronsonul de interes, in interiorul aglomerarii Craiova.

e Electrificarea si modernizarea sectorului Craiova — Golenti, cu perioada de implementare
2016-2019 si statut de proiect in pregétire. Sectorul CF include pe distanta de cca. 3,12 km de pe
teritoriul aglomerarii Craiova, de la Gara Craiova spre Sud, pana la locul de desprindere a liniei CF
secundare 912 Craiova — Calafat fatad de traseul magistralei 900.

e Statii CF — cu perioadele de implementare 2016-2020 Filiasi, Caracal, Rosiori Nord

Documentele de referinta al retelei CFR —DDR 2018/2019/2020-mentioneaza proiectele de dezvoltare:

e Revizuirea studiului de fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale feratd Craiova-Calafat componenta a
Coridorului Orient/Est-mediteranean — scopul fiind modernizarea a 107 km linie CF

o Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Caransebes - Drobeta Turnu Severin -Craiova,
parte a Coridorului Orient/Est-mediteranean — scopul fiind modernizarea a 234 km linie

e Program de lucréri in vederea imbunéatatirii conditiilor de circulatie si eliminarea restrictiilor de viteza pe
liniile existente, inclusiv lucréri de reconstructie pentru viteza sporita, orar cadentat si servicii feroviare
respectiv 1001 km linie cf (proiect inclus in MPGT - pachetul QiuckWins) — proiect al carui scop consta
in aducerea liniei in parametrii proiectati inclusiv pe ruta Bucuresti — Craiova.

7. Actiuni pe care autoritatile competente intentioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani, care sa includa
masurile pentru protejarea zonelor linistite

Zonele verzi nu au exercitat un efect semnificativ de reducere a zgomotului de trafic feroviar la nivelul
receptorilor sensibili (cladiri locuite) deoarece acestea nu se interpun intre sursa de zgomot si receptori.
In vecinatatea caii ferate principale de pe teritoriul aglomerarii Craiova nu au fost identificate arii care sa
indeplineasca criteriile de a fi declarate zone linistite in aglomerari.
Pentru ambii indicatori Lzsn si Ln, receptorii sensibili de tipul scoli, spitale nu au fost expusi la valori de
zgomot peste maximele permise (>70 dB(A) pentru Lzsn sau >60 dB(A) pentru Ln) ca urmare a traficului
feroviar din anul 2016 (in aria aflatd sub impactul traficului pe tronson nu au fost identificati astfel de receptori
sensibili).
in ceea ce priveste expunerea locuitorilor, modelarea aferenta traficului feroviar din anul 2016 a condus
urmatoarele estimari ale expunerilor la valori de zgomot echivalent peste maximele permise:

Tabel nr._ 4 Expunerea populatiei la niveluri de zgomot — indicatorul Lzsn — peste 70 dB(A)
Zona/Localitatea Intervalul [dB(A)] Locuitori [sute]

TOTAL tronson 70-74 0,51
Aglomerarea Craiova 70-74 0,30
Total in exteriorul aglomerarii 70-74 0,21
Draganesti-Olt 70-74 0,04
Caracal 70-74 0,14
Bradesti 70 - 74 0,03

Tabel nr. 5 Expunerea populatiei la niveluri de zgomot — indicatorul Ln — peste 60 dB(A)

Zona/Localitatea Intervalul [dB(A)] Locuitori [sute]

TOTAL tronson 60 - 64 5,06
Aglomerarea Craiova 60 - 64 3,51
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Total in exteriorul aglomerarii 60 - 64 1,55
Rosiori 60 - 64 0,06
Mihaesti 60 - 64 0,12
Radomiresti 60 - 64 0,11
Draganesti-Olt 60 - 64 0,18
Stoenesti 60 - 64 0,11
Caracal 60 - 64 0,43
Zanoaga 60 - 64 0,10
Cosoveni 60 - 64 0,04
Cércea 60 - 64 0,08
Cotofenii din Fata 60 - 64 0,05
Bradesti 60 - 64 0,13
Racarii de Jos 60 - 64 0,02
Filiasi 60 - 64 0,12

Se constatd ca cei mai numerosi locuitori expusi la niveluri de zgomot peste maximele permise locuiesc in
cladiri rezidentiale situate in vecinatatea tronsonului de cale ferata principald, dupa cum urmeaza:

e pe teritoriul aglomerarii Craiova — unde se afla 60 — 70% din numarul total de locuitori expusi la valori
ale nivelurilor de zgomot peste maximele permise,

e pe latura dispusa pe directia E - NV a localitatii Caracal — unde se gasesc cca 8,5 % din persoanele din
numarul total de locuitorii expusi la valori ale nivelurilor de zgomot peste maxima permisa pentru
intervalul de noapte, respectiv aprox. 27,5% pentru intervalul zi-seara-noapte.

Directiile de actiune sunt conform celor prezentate la pct. 6, 8, 9.

8. Strategia pe termen lung
Din punct de vedere legislativ, la nivel european continua tendinia de impunere a unor plafoane de emisie
acustica pentru materialul rulant precum si de introducere a unor mecanisme financiare pentru promovarea unui
trafic feroviar mai silentios.
Integrarea in spatiul feroviar unic European reprezinta unul dintre cele 3 obiective strategice generale de

dezvoltare ale CNCF ,CFR” SA. (sursa: CNCF CFR SA Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare,
http://www.cfr.roffiles/pdf/Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20companiei%20CFR%20SA. pdf)

9. Prognoze privind evaluarea implementarii si a rezultatelor planului de actiune

Tabel nr. 6 Estimarea numarului de persoane deranjate si foarte deranjate ca urmare a expunerii locuitorilor
la zgomotul de trafic feroviar — parametrul Lzsn - benzile izofone cu ecart de 5 dB(A)

Lzsn
Zona/Localitatea Interval Locuitori Locuitori Deranjati Locuitori Foarte
[dB(A)] [sute] [sute] Deranjati [sute]
55 - 59 77,48 9,56 2,70
TOTAL 60 - 64 49,53 9,51 3,21
Tronson 65 - 69 16,41 4,64 1,86
Rosiori Nord - Filiasi 70-74 0,51 0,20 0,09
>75 0 0 0
55 - 59 51,33 6,33 1,79
60 - 64 41,10 7,90 2,67
Aglomerarea Craiova 65 - 69 13,81 3,91 1,56
70-74 0,30 0,12 0,06
>75 0 0 0
55 - 59 26,15 3,23 0,91
N . 60 - 64 8,43 1,62 0,55
70-74 0,21 0,08 0,04
>75 0 0 0
55 - 59 0,80 0,10 0,03
n exteriorul 2(5) - 23 8421g 82? 88;
aglomerarii — Caracal 20-74 0.14 0.06 0.03
>75 0 0 0
55 - 59 1,97 0,24 0,07
n exteriorul 60 - 64 1,09 0,21 0,07
aglomerarii — 65 - 69 0,35 0,10 0,04
Filiasi 70-74 0 0 0
>75 0 0 0

Tabel nr. 7 Estimarea numarului de persoane deranjate si foarte deranjate ca urmare a expunerii locuitorilor
la zgomotul de trafic feroviar — parametrul Ln - benzile izofone cu ecart de 5 dB(A)

Ln
Zona/Localitatea Interval Locuitori Locuitori Deranjati| Locuitori Foarte
[dB(A)] [sute] [sute] Deranjati [sute]
45 - 49 104,05 6,73 2,41
%EDOEAsIc_)n 50-54 65,50 5,74 2,20
. S 55 - 59 40,42 4,70 194
Rosiori Nord - Filiasi 60 - 64 5.06 0.76 033
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65 - 69 0 0 0

70-74 0 0 0

>75 0 0 0

45 - 49 61,39 3,97 1,42

50 - 54 46,67 4,09 1,57

55 -59 34,90 4,06 1,67

Aglomerarea Craiova 60 - 64 3,51 0,53 0,23
65 - 69 0 0 0

70-74 0 0 0

>75 0 0 0

45 - 49 42,66 2,76 0,99

50 - 54 18,83 1,65 0,63

- . 55 -59 5,52 0,64 0,26
aglomerdrii Craiova 60- 64 LS5 0.23 0.10
65 - 69 0 0 0

70-74 0 0 0

>75 0 0 0

45 - 49 1,09 0,07 0,03

50 - 54 0,62 0,05 0,02

n exteriorul 55 - 59 0,29 0,03 0,01
aglomerarii — 60 - 64 0,43 0,06 0,03
CaRACAL 65 - 69 0 0 0
70-74 0 0 0

>75 0 0 0

45 - 49 3,23 0,21 0,07

50 - 54 1,43 0,13 0,05

s g 0 e
aglomerarii —Filiagi 65-69 0 0 )
70-74 0 0 0

>75 0 0 0

Estimarile indica faptul ca expunerea la niveluri de zgomot ce au atins/depasit maximele permise pentru
indicatorii Lzsn si Ln (>70 dB(A) pentru Lzsn, >60 dB(A) pentru Ln) ar putea s& nu afecteze un numar
semnificativ de locuitori la nivelul fiecareia dintre localitatile situate de-a lungul tronsonului de cale ferata
principala. n acelasi timp, evaluarile indica faptul ca ar putea exista un numar redus de locuitori deranjati si
foarte deranjati in zonele de expunere la valori ale nivelurilor de zgomot mai mari decéat valorile maxime
permise pentru parametrii Lzsn si Ln pe teritoriul aglomerarii Craiova — numarul celor deranjati fiind ceva mai
ridicat pentru intervalul de noapte. (Nota: Relatiile dozé - efect sunt in revizuire.)
Masurile cu caracter general:
e adaptarea regimului de vitezd — masuri aplicabile la nivel de cooperare intre administratorul
infrastructurii feroviare si transportatori
e amenajarea teritoriului asociat cailor ferate — Tn sensul construirii de obiective cu altd destinatie decat
cea de locuit, unitati de invatadmant sau unitati spitalicesti — masura aplicabila la nivel de cooperare intre
administratorul infrastructurii feroviare si administratia publica locala
e masuri tehnice la nivelul surselor de zgomot/alegerea surselor mai silentioase — precum trecerea la
utilizarea de saboti din material compozit unde este tehnic posibil, masura aplicabila de catre detinatorii
de material rulant
e introducerea, parghiilor economice care sa incurajeze diminuarea sau mentinerea valorilor nivelurilor de
zgomot sub maximele permise — masura aplicabila la nivel de institutii centrale

pot avea o contributie semnificativa la reducerea nivelurilor de zgomot ambiant avand ca sursa traficul feroviar.

In cazul zonelor adiacente Tronsonului Rosiori Nord - Filiagi se propun unele masuri la nivel local,
specifice, aplicabile cu precadere in situatia cresterii nivelurilor de trafic. Masurile vizeaza acele
sectoare de cale feratd unde se afla cel mai mare numar de locuitori expusi la valori ce depasesc
limitele admise, in scopul protejarii unui numar cat mai mare de receptori sensibili cu cheltuieli
judicioase, deci in conditiile unui raport favorabil cost/beneficiu.

= Masurile specifice propuse

Prezentul capitol contine justificarea si descrierea succinta a masurilor propuse, estimarea costurilor pentru
implementare si eficienta estimata.

Masurile propuse constau in amplasarea de ecrane in zone cu populatie expusa la valori ale zgomotului
ambiant generat de traficul feroviar peste maximele permise, in sectoare cu populatie densa, relativ
omogen distribuita.

Masurile propuse vizeaza zone in care sursele de zgomot concurente, relieful, cota terenului, nu impieteaza
asupra efectului scontat la receptor al masurilor de diminuare a zgomotului asociat traficului feroviar.
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Tabel nr. 8 Date privind mdasurile propuse — localizare, caracteristici, costuri estimate pentru implementarea
masurilor

Masura Inceput Coordonat|e :;:::i(t) 70 Inaltime [m] | Lungime [m] | Suprafata [m?] Costuri estimate (Euro)
Zona aglomerarii Craiova

Ecran 1 ; = g% ?;Z § = g% ;22 2,5 58 144 78 300

Ecran 2 E . E Sor o 25 270 675 364 500

Ecran 3 T e E T 25 368 920 496 800

Ecran 4 ; = g(l); ggi § = ggz ﬁg 2,5 230 575 310 500

Ecran 5 ; = ‘3‘(1)1 ﬂg ; = ggg gég 2,5 359 698 484 650

Ecran 6 ; = g?i gﬁ § = ggi 253 2,5 149 372 201 150

Ecran 7 ; = g(l’g 411(133 § = g(l);" 232 25 347 867 468 450

Ecran 8 = ate ab = aie o7y 25 294 735 396 900

Ecran 9 T s E s 25 343 858 515 700
Zona Caracal

Ecran 10 o1 o8 = 560669 2,5 402 1005 542 700
Zona Carcea

Ecran 11 ; = g(l’g ggg § = g(l)g gi; 2,0 397 794 397 000

NOTA: Costurile includ pretul materialelor necesar a fi achizitionate si montajul, dar nu si ulterioare cheltuieli pentru activitati
de intretinere. Costurile sunt estimate pe baza literaturii de specialitate — documentul "Reducing Railway Noise Pollution -
2012” public pe site-ul Parlamentului European.

(sursa: https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/etudes/join/2012/474533/IPOL-TRAN_ET(2012)474533 EN.pdf

Hartile de diferenta si tabele urmatoare evidentiazé efectele masurilor propuse.

Hartile de diferenta prezintd variatia spatiala a eficientei masurilor propuse, efectul de reducere a nivelurilor de
zgomot ambiant aferent traficului feroviar la nivelul receptorilor protejati.

NOTA: Rezultatele si afirmatiile sunt valabile pentru inaltimea de modelare h=4m, obligatorie conform prevederilor Legii nr. 121/2019
privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant care inlocuieste HG nr. 321/2005 (r1).

Tabel nr. 9 Estimarea locuitorilor, scolilor si spitalelor din interiorul aglomerarii, expuse/expusi la zgomotul
de trafic feroviar, parametrul Lzsn - benzile izofone cu ecart de 5 dB(A), dupa aplicarea masurilor propuse

Intervalul Locuitori Locuinte Scoli Spitale
[dB(A)] [sute] [sute] [sute] [sute]
Total tronson
55 - 59 67,61 27,37 0 0
60 - 64 39,67 16,05 0 0
65 - 69 11,71 4,74 0 0
70-74 0 0 0 0
>75 0 0 0 0
Aglomerarea Craiova
55 - 59 42,56 17,23 0 0
60 - 64 31,92 12,92 0 0
65 - 69 9,21 3,73 0 0
70-74 0 0 0 0
>75 0 0 0 0
Total tronson —in exteriorul aglomerérii Craiova
55 - 59 25,05 10,14 0 0
60 - 64 7,75 3,13 0 0
65 - 69 2,50 1,01 0 0
70-74 0 0 0 0
>75 0 0 0 0
In exteriorul aglomerérii —localitatea Caracal
55 - 59 0,44 0,18 0 0
60 - 64 0,14 0,06 0 0
65 - 69 0,10 0,04 0 0
70 - 74 0 0 0 0
>75 0 0 0 0
In exteriorul aglomerarii — localitatea Carcea

55 - 59 0,74 0,29 0 0
60 - 64 0,43 0,17 0 0
65 - 69 0 0 0 0
70 - 74 0 0 0 0
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>75

| 0

| 0

0

Tabel nr. 10 Estimarea locuitorilor, scolilor si spitalelor din interiorul aglomerarii, expuse/expusgi la zgomotul
de trafic feroviar, parametrul Ln - benzile izofone cu ecart de 5 dB(A), dupa aplicarea masurilor propuse

Intervalul Locuitori Locuinte Scoli Spitale
[dB(A)] [sute] [sute] [sute] [sute]
Total tronson
45 - 49 89,26 36,13 0 0
50 - 54 56,30 22,80 0 0
55 -59 21,66 8,77 0 0
60 - 64 1,04 0,42 0 0
65 - 69 0 0 0 0
>70 0 0 0 0
Aglomerarea Craiova
45 - 49 48,42 19,60 0 0
50 - 54 38,50 15,59 0 0
55 - 59 16,42 6,65 0 0
60 - 64 0 0 0 0
65 - 69 0 0 0 0
>70 0 0 0 0
Total tronson — in exteriorul aglomerérii Craiova
45 - 49 40,84 16,53 0 0
50 - 54 17,80 7,21 0 0
55 - 59 5,24 2,12 0 0
60 - 64 1,04 0,42 0 0
65 - 69 0 0 0 0
>70 0 0 0 0
In exteriorul aglomerérii — localitatea Caracal
45 - 49 0,62 0,25 0 0
50 - 54 0,38 0,15 0 0
55 - 59 0,28 0,11 0 0
60 - 64 0 0 0 0
65 - 69 0 0 0 0
>70 0 0 0 0
In exteriorul aglomerdérii — [ocalitatea Carcea

45 - 49 1,20 0,49 0 0
50 - 54 0,65 0,26 0 0
55 - 59 0 0 0 0
60 - 64 0 0 0 0
65 - 69 0 0 0 0
>70 0 0 0 0

NOTA: Masurile specifice propuse nu vizeaza zonele caracterizate printr-o distributie rarefiatd sau printr-un un
numar mic de receptori de tipul cladirilor rezidentiale in vecinatatea tronsonului, pentru care introducerea de
ecrane nu se justifica din punct de vedere cost — eficienta. De aceea, n astfel de situatii, o diminuare cu 30 % a
vitezei de deplasare este o solutie pentru traficul de trenuri existent. De altfel, pentru unele cladiri se poate
constata existenta unor masuri de reducere “la receptor’ precum ferestre antizgomot, ecranari locale
improvizate.

Desi cartarea strategica prin indicatorii reglementati nu acopera situatii locale, particulare, si nici zgomotul de
semnalizare, autoritatea feroviara este receptiva la sesizari privind disconfortul produs de traficul feroviar,
incercand sa identifice cauze si masuri pentru tratarea punctuald a situatiei.

Alocarea judicioasa a resurselor financiare impune corelarea aplicarii masurilor de tratare punctuala si respectiv
locala, cu punerea in practica a masurilor cu caracter general.

Avand in vedere costurile mari implicate de implantarea si ulterior intretinerea unor ecrane acustice, aceste
masuri pot fi suplinite pe termen scurt si in conditiile in care nivelul de trafic nu creste semnificativ, prin reduceri
ale vitezei pe segmentele sensibile (o reducere cu 20% a vitezei inseamna o reducere cu 3 dB(A) a nivelului de
zgomot emis, iar o reducere cu 30% determina o reducere cu cca. 4,5 dB(A)).

Dezvoltarile in zonele din vecinatatea cailor ferate si respectiv implicand caile ferate necesita realizarea de
studii de zgomot de detaliu pentru a preveni, pe cat posibil, masuri ulterioare, costisitoare.
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